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Uden Udbetaling

Som Tjenestemand kan De kabe Herre-

og Damekonfektion, Kjoler, Drenge- og

Pigetoj samt Lingeri og Strikvarer paa vor
populare

10 Maaneders Familie-Konto

X0

J. ALBERTSEN

NORRE FARIMAGSGADE 68-70

BANDAGER

SYGEPLEJEARTIKLER

KIRURGISKE INSTRUMENTER

NYROP & MAAG 4%

K@BMAGERGADE 43, KGBENHAVN
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SONDERALLE 5. AARHUS

OLAF M. SORENSEN

v/ Ole Laur. Sgrensen - Aut. elektroinstallater
Lindegade 40 - CHRISTIANSFELD - Telefon 612 30

ALT TIL ELEKTRICITET

Alle elektriske installationer udfores
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Svagforearrangementerne 1959

i)

Ferie- og rekreationshjemmet pd Rgsnces

Forberedelserne til dette ars svagfgrearrangementer er i fuld
gang. Svagfgre er udtaget til de to ophold, der foranstaltes at
Dansk Jernbane Forbund og Dansk Lokomotivmands Forening,
henholdsvis i tidsrummet 8.~15. august i Feriebyen, Middelfait,
og 31. august-7. september pa DLF’s feriehjem pad Rgsnees.

Til opholdet i Feriebyen er udtaget 6 svagfgre fra Alborg,
6 fra Randers, 4 fra Struer, 20 fra Kgbenhavn, 10 fra Odense og
4 fra Vejle. Til opholdet p& Rgsnees er udtaget 10 svagfgre {ra
Arhus og 40 fra Kgbenhavn.

Det er paskgnnelsesveerdigt, at der ggres en indsats for de
svagfgre, der sd sandelig treenger til en opmuntring i en ikke
al for oplgftende tilveerelse; men grundlaget for overhovedet
at komme til at arrangere disse 8 dages ophold hviler fgrst og
fremmest pad de mange forstdende, som giver sit bidrag, stort
eller lille, til vore indsamlinger, og troen naeres pa, at det heller
ikke fremover skal komme til at skorte pa stgtte fra medlem-
merne, som har vist stor offervilje.

De enkeltes bidrag er blevet til store belgb, der har skabt
megen glaede blandt de svagfgre, som for manges vedkommende
frister en kummerlig tilveerelse. Mangen en solstalehistorie
kunne berettes fra et sddant 8 dages ophold, men lad det vere.
Hovedsagen er, at denne opgave lgser et behov, en hjelp til
nasten.

Vort héb skal veere, at vejrliget under arrangementernes af-
vikling mé skikke sig vel, sd solen kan yde sin tribut, og de
svagfgre samle en lille kraftreserve til vinterens mgrketid. Der
er intet sd godt for legeme og sjeel som kontakt med naturen i
sommer og sol. Tilbage i den mgrke stue og byens larm er der
minderne at tere pa. Vi raske bgr gleede os ved godt helbred,
men knapt skgnnes pa det i det travle jag.

Husk dette, nadr du ser indsamlingslisterne derude i afdelin-
gerne, og giv dit bidrag med bevidstheden om taknemmelighe-
den, den svagfgre fgler for at slippe ud til oplevelsen.
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»Vejlekassenc

Statsbanepersonalets private gensidige hjslpekasse
(»Vejlekassen«) afholdt den 15. juni 1959 sit ordineere
reprasentantskabsmgde i Peter Liep’s hus, Klampen-
borg.

Dagsordenen var fglgende:

1) Valg af ordstyrer og sekreter.
2) Beretning.
3) Regnskab.
4) Loveandringer.
5) Valg af a) neestformand.
b) forretningsfgrer.
c) 1 revisor.
d) 2 revisorsuppleanter.
6) Fastsaettelse af honorarer.
7) Fastsaettelse af dieeter.
8) Eventuelt.

Formanden, stationsmester P. H. Pedersen, bgd re-
praesentanterne og de fremmgdte gaester velkommen.

Ad 1) Til ordstyrer valgtes banebetjent N. A. Jen-
sen. Til sekreteer valgtes stationsforstander P. Hgjbjerg.

N. A. Jensen takkede pd begges vegne for valget og
foretog navneoprab. Alle repraesentanter var mgdt, idet
togbetjent V. Makholm og lokomotivfgrer S. Suneson
mgdte som suppleanter for henholdsvis oversignalfor-
mand H. H. P. S. Jgrgensen og lokomotivfigrer K. B. K.
Knudsen.

Ad 2) Formanden aflagde beretning for 1958, af
hvilken det fremgik, at &ret som de foregdende havde
veeret godt for »Vejlekassene.

Medlemsstigningen havde givet 692 nye medlemmer
som resultat, hvilket pd baggrund af D.S.B.’s meget
beskedne personalerekruttering matte betragtes som
godt. Af de nye medlemmer var 315 meend og 377
kvinder.

Medlemstallet pr. 31. december 1958 fordeler sig
sdledes mellem jernbaneorganisationerne:

Dansk Jernbane Forbund 15999 eller 57,9 %

Jernbaneforeningen ............. 4966 » 179%
Fallesorganisationen D.S.B....... 3888 » 14,19%
Dansk Lokomotivmands Forening 2775 s 10,1 %

_Ialt 27628 medlemmer

170 udmeldelser havde fundet sted i
men heraf var kun 5 egentlige udmeldelser,
resten skyldtes afsked eller skilsmisse.

I 1958 var udbetalt begravelseshjeelp ved 315 dgds-
fald. I flere tilfaelde havde »Vejlekassen« taget initiativ
til at underrette slegtninge om afdgdes medlemsskab.

Af de dgde var 190 maend og 125 kvinder.

I 176 tilfeelde var afdgde over 70 &r.

»Vejlekassen«s fortsatte vaekst er betinget af dyg-
tige og energiske agitorer. Der er for nylig givet bevis
pa, at der kan tegnes mange nye medlemmer, idet en
kredsformand pé et stgrre tjenestested i lgbet af kort
tid har tegnet 55 nye medlemmer.

Kontingentopkraevning gennem lgnningskontoret vil
fra 1. januar 1960 ske hver méaned p& grund af ibrug-
tagning af nye hulkortanleeg.

Beretningen godkendtes enstemmigt.

1958,
idet
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Ad 3) Forretningsfgreren, overtrafikkontrollgr M. S.
Lyngesen aflagde regnskab for 1958.
Kontingentet var steget med ca. ......
Renteindtaegte var steget med ca. ....
Formuen andrager pr. 31/12 1958 .... 4.205.813,14 kr.
Overskudet for 1958 var 271.605,52 kr.

Igvrigt henvistes til det trykte regnskab.

Regnskabet godkendtes enstemmigt.

3.600 kr.
16.000 kr.

Ad 4) Der forelagdes fglgende forslag til vedtaegts-
endringer:

§ 4: P3 side 4 slettes punktum i 6. linie f. 0. og der
tilfgjes: »eller til forretningsfgrerenc.

§ 5: P4 side 4 tilfgjes i 8. linie f. n. efter »kredsfor-
mand.«: »eller til forretningsfgrerenec.

P43 side 5 slettes 9.-11. linie f. o.

§ 6 stk. 1: I 3. linie eendres 550 til 850 (jfr. dog § 20).

§ 8 stk. 3: @ndres de tre sidste linier sdledes: — taler
hvert medlem et bidrag pa 2 kroner ménedligt, jfr. dog
§ 20. Dog er medlemmer, som er fyldt 70 ar, bidragsfri,
regnet fra begyndelsen af det efterfglgende regnskabs-
ar.

§ 17: Side 14, 6. linie fra oven rettes: »550 kr.« til
»850 Kkr.«, I samme linie tilfgjes efter § 19 »(jfr. dog
§ 20)«.

§ 17: side 14, 8. linie fra neden rettes »12 kr. arlig
(1 kr. manedlig)« til »24 kr. arlig (2 kr. ménedlig), jfr.
dog § 20«.

§ 19: Side 16-17: Skemaet @&ndres siledes:

Ved indtraedelse inden det fyldte 20. ar 20 portioner

. . i » » 20. » 19 »
» » » » » 21. » 18 »
» » » » » 22 > 17 »
N » » . . 23. » 16 v
" » N » > 24. » 15 »
» » > » » 25. » 14 »
» » » » = 26 » 13 -
» » » » » 27. » 12 »
» » N » > 28. » 11 »
" " , . » 29, > 10 >
» » » w »30.-34. » 7 »

efter det fyldte 35. » 2 »

Ny § 20: Medlemmer, der inden 1. november 1959
skriftligt over for styrelsen har tilkendegivet, at de gn-
sker at fortsaette medlemsskabet p& de betingelser, der
var geldende til udgangen af 1959, betaler bidrag pa 1
krone maéanedlig.

Ved hvert dgdsfald blandt disse medlemmer udbe-
tales 550 kr. samt eventuelle tilleeg efter naervaerende
paragraf.

Tillegget fastseettes efter samme regler, som er fast-
sat i § 19 for medlemmer, der betaler bidrag pad 2 kr.
manedlig. Portionsantallet er dog fastsat som i nzaeste
stykke anfgrt. Ved fastsaettelse af portionernes stgrrel-
se tages der hensyn til, at den enkelte portion efter § 20
altid skal veere 20 kr. stgrre end den enkelte portion
efter § 19.

Portionernes antal udggr:

Ved indtraedelse inden det fyldte 20. &r 8 portioner
B > i » > 20. » 7 »
» » s » » 21, » 6% »
s » » * 3 22 b4 6 L4
» » - » = 23. » 51/2 »



Ved indtreedelse inden det fyldte 24. &r 5 portioner
» » » » » 25. » 4Y% »
» » » » » 26. > 4 »
» » » 2 » 27. » 3% >
» » » » » 28. » 3 >
s » M > > 29, » 3 »
» » » » 30.-34. » 2 »
» » i det fyldte 35. &r og derover 1 »

Overgang fra reglerne i nuvaerende paragraf til
kontingentbetaling efter § 17 og dermed fglgende udbe-
taling af begravelseshjelp efter § 6 og 19 og omvendt
kan ikke ske efter 31. december 1959.

§ 20 eendres til § 21.

§ 21 eendres til § 22.

§ 22 zndres til § 23.

Ny § 24. Nervaerende bestemmelser har gyldighed
fra 1. januar 1960, idet grundsummen (§ 6) ved dgds-
fald i kalenderarene 1960, 1961, 1962, 1963 og 1964 ud-
betales efter fglgende regler:

Nar medlemmet er udbetales pct. af

grundsummen
over 70 ar 75
mellem 65-70 &r 80
mellem 60-65 ar 85
mellem 55-60 ar 95
under 55 ar 100

Formanden redegjorde for forslagene, der har til
hensigt gennem en kontingentforhgjelse fra 1 til 2 kr.
pr. maned, at sette begravelseshj®lpen op til et belgb,
der svarer til udgifterne ved en begravelse i dag.

En redeggrelse har to gange veret indrykket i fag-
bladene sammen men en blanket, hvorpd medlemmer-
ne kunne tilkendegive, om de ¢gnskede at fortssette
medlemsskabet p4 de gamle betingelser. Af vore 27.628
medlemmer har 1.602 tilkendegivet, at de gnskede dette,
men det endelige tal mé forudsaettes at blive veaesentlig
lavere, idet flere af de pageldende medlemmer ved
den endelige vurdering sikkert vil erkende, at de nye
betingelser langt er at foretrsekke.

Medlemmerne vil gennem fagbladene, kredsformaen-
dene hhv. af forretningsfgreren blive gjort nzermere
bekendt med forslaget, hvis det gennemfgres.

Efter en kort diskussion vedtoges samtlige sendrin-
wer enstemmigt ved navneoprab.

Ad 5) Neestformanden, lokomotivigrer E. Greve Pe-
tersen, genvalgtes. Forretningsfgreren, overtrafikkon-
trollgr M. S. Lyngesen, genvalgtes.

Til revisor genvalgtes pens. kontorchef Rud. Han-
sen, og til revisorsuppleant genvalgtes overtrafikkon-
trollgr Carl Andersen og nyvalgtes pakhusformand A.
J. Ludvigsen.

Ad 6 &7) Honorarer og diseter fastsattes usendret.

Ad 8) Ingen gnskede ordet.
P. Hgjbjerg, sekreter

Til »Vejlekassen<s medlemmer

»Vejlekassen« rettede for nogle maneder siden
henvendelse til medlemmerne med oplysninger om
et eventuelt forslag om forhgjelse af begravelses-
hjeelpen og kontingentet.

Da kun mellem 5 og 6 % af medlemmerne tilken-
degav, at de i givet fald ville fortsaette under den
hidtil geeldende ordning, har styrelsen forelagt det

omtalte forslag for repraesentantskabet, der pa sit
mgde den 15. juni d. 4. enstemmigt vedtog det.

Herefter treeder pr. 1. januar 1960 fglgende be-
stemmelser i kraft:

Kontingentet: 2 kr. pr. maned.
Begravelseshjeelp ydes efter fglgende skala:
Alder v. opt. Grundsum kr. Bonus kr Ialt kr.

under 20 ar 850 1000 1850
fyldte 20 » 850 950 1800
» 21 » 850 900 1750
» 22 » 850 850 1700
» 23 > 850 800 1650
» 24 » 850 750 1600
s 25 » 850 700 1550
» 26 » 850 650 1500
= 27 » 850 600 1450
» 28 » 850 550 1400
» 29 » 850 500 1350
»30-34 » 850 350 1200
over 35 » 850 100 950

Overgangsbestemmelse:

»Vejlekassen«s @&ldre medlemmer vil ikke komme
til at bidrage med forhgjet kontingent i s& lang tid
som de yngre, og da de sterkt forhgjede dgdsfalds-
udbetalinger navnlig straks vil belaste gkonomien
steerkt, er efter indstilling fra aktuaren vedtaget
fglgende bestemmelser om udbetaling af begravelses-
hjeelp i drene 1960-1964 (begge incl.):

Nar afdgde 1. januar 1960 er Reduceres grund-
summen med

over 70 ar 25 %
mellem 65-70 ar 20 %
mellem 60-65 ar 15 %
mellem 55-60 ar 5 %
under 55 ar ingen reduktion

Bonusbelgbene udbetales fuldt ud.

Eksempelvis vil der i disse ar ved et 61-arigt
medlems dgd, nadr pagseldende er indmeldt 24 ar
gammel blive udbetalt:

850 kr. =+ 127,50 kr. 4 750 kr. = 1472,50 kr. mod
tidligere 900 kr.

Medlemmer, der ikke gnsker at deltage i den forhgj-
ede udbetaling og kontingentbetaling, skal inden 1. no-
vember 1959 meddele dette til »Vejlekassen«. Meddelel-
sen, der ma indeholde stilling, navn, tjenestested og med-
lemsnummer (-numre), kan indsendes til:

»Vejlekassen«, forretningsfgreren, Kgbenhavn H.

Styrelsen anbefaler medlemmerne at slutte op
om de nye satser, der da formentlig inden lsenge
yderligere vil kunne forhgjes.

P. H. Pedersen E. Greve Petersen

formand. neestformand
M. S. Lyngesen
forretningsfgrer.

NB.: De nye vedtaegter og eventuelle manglende

medlemskort kan rekvireres hos forretningsfgreren.
Til ikke-medlemmer.

Meld Dem og Deres agtefeelle ind, mens tid er.

Henvendelse om indmeldelse til kredsformanden,
Deres tillidsmand eller til forretningsfgreren, Kg-
benhavn H.

Styrelsen.
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Busbefordring 1 London

Man er tilbgjelig at betragte begre-
bet busser som noget, der kun hgrer
nutiden til, og det vil sikkert derfor
vere med nogen forundring man er-
farer, at Londons almindelige Om-
nibus Selskab for tre ar siden kunne
fejre sit 100 ars jubilseum.

Mandag den 7. januar 1856 kgrte
den fgrste af dette selskabs busser i
Londons gader, og fra dengang til
1933 d:ev selskabet — populert kal-
det »The General« — mere end halv-
delen af Londons busser. I over 34
arhundrede var dette selskab Lon-
dons vigtigste bus-foretagende, og
det system, man opbyggede, er i dag
grundlaget for al bustrafik i London.

Der var busser i London allerede
inden 1856. Den fgrste bus ejedes af
George Shillibeer, og hans 100-ars
dag fejredes i 1929. Men fgrst og
fremmest betgd 1856 begyndelsen til
moderne zra i Londons vej- og gade-
trafik. Dette arstal betgd overgan-
gen fra sma - oftest enkeltmands —
busfirmaer, der kun kgrte pa de mest
fordelagtigste straekninger i deres
sggen efter kunder, til de stgrre fo-
retagender, ansvaret bedre bevidst.
bedre bevidst.

»The General«-selskabet tog fra
begyndelsen sit ansvar i bredeste
forstand alvorligt. Heriblandt wvar
fgrst og fremmest inddragelse af
overflgdige busser, indfgrelse af
regelmaessig busdrift og overholdelse
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af de bekendtgjorte kgretider. Yder-
ligere sggte man pa den ene eller
anden made samarbejde med andre
busejere for ved aftaler og kontrak-
ter at sikre publikum den bedst mu-
lige betjening. Man tog endvidere
det standpunkt, at nok skulle driften
kunne svare sig, men overskuddet
var mindre vigtigt end netop denne
kundeservice, og man lavede et for-
arbejde med Kkgreplaner, der tog
hensyn ogsa til myldretidstrafik og
alle de mange faktorer, der spiller
en umadelig rolle for en effektiv af-
vikling af personbefordringen. Og
man var altid pa jagt efter stadig
bedre egnede kgretgjer.

Det er her kun meningen at give
en kortfattet oversigt over udviklin-
gen indenfor dette det stgrste London
busfirma, og selv om der er alvor-
lige huller i vor viden, kan man dog
se udviklingen Kklart.

Vi ma helt tilbage til 1772, fgr vi
hgrer om trafik i London, der kan
henlede tanken pa senere tiders bus-
ser. Et siddant kgretgj havde plads
til 12 passagerer i selve vognen og
16 pa taget, men stort mere ved man
ikke om dette transportmiddel. Det
var vel naermest en afart af post-
diligencen, og den befordrede kun
passagerer, der forund havde bestilt
plads og var igvrigt ikke baseret pa
bytrafik alene.

Den fgrste bus — i vor opfattelse af

ordet — ejedes som omtalt af George
Shillibeer, en engelskfgdt vognma-
ger, der havde boet i Paris, hvor han
havde bygget vogne, og det var ham,
der indfgrte ordet omnibus i det en-
gelske sprog. Hans bus var trukket af
tre heste og havde plads til 22 passa-
gerer. Den var i enhver henseende
bedre end de dengang eksisterende
offentlige befordringsmidler, og hans
priser var langt billigere. Indtil da
havde de ovennaevnte kgretgjer, der
mindede om postdiligencen, veret de
eneste offentlige kgretgjer bortset fra
hestedrosker.

Det vigtigste ved Shillibeer's bus
var, at den kgrte regelmassigt pa
forud fastsatte tidspunkter ad be-
stemte ruter med 2-3 timers mellem-
rum - og at den tog passagerer med
uden forud bestilt billet, — det var
den vildeste form for service.

Men Shillibeer blev ikke lange i
den restetrukne bus-branche. I 1834
overlod han den nye buslinie til sin
kompagnon William Morton, og i
nogle ar drev han en rute mellem
London, Greenwich og Woolwick.
Her blev han dog presset af hard
konkurrence - vasentligt fra damp-
badene - og opgav forretningen til
fordel for et job som bedemand, hvor
han vel si3 en mere stabil levevej.
Men han havde stadig en svaghed
for transport af ogsa de levende, og
i 1841 udtog han patent pa en rust-
vogn, hvor der var plads ogsa til et
antal passagerer. Mere end tredive
ar efter han havde opgivet sin bus-
forretning gav han tegning til en ny
bustype, imidlertid ikke fandt
stgrre udbredelse. Men Shillibeer’s
oprindelige ide med busbefordring
var sund og blev snart optaget af
andre. Allerede i 1831 var der 90 lig-
nende kgretgjer pa gaderne i Lon-
don. Havde han selv haft mulighed
for at saette 50 busser igang, havde
hans succes veaeret sikret, men han
begyndte med én og i Igbet af det
forste ar naede han kun op pa at
eje 12.

I 1832 vedtog man en lov, hvor-
efter der skulle tilladelse til at drive
busforretning i London, og der skulle

der

ogsa bevilling til at veere kusk og

Den sidste hestetrukne London-bus
(1914).



konduktgr. Men dette var kun for-
melle regler. I realiteten kunne en-
hver starte et busforetagende, da
kontrollen var lig nul. Og kgretilla-
delser gav politiet til enhver uden
at undersgge hans kvalifikationer
fgrst. Hvis man blot havde et godt
omdgmme, var sagen i orden. Der
var ingen kontrol med billetpriser,
gaderuter eller kgretider, men der
skulle dog vere et skilt med billet-
priser inden i vognen. De mest typi-
ske busforretninger i den tid ejede en
eller to busser, og det var gerne ejer-
ne selv, der kgrte dem — der var ikke
noget i vejen for, at de kunne vere
neeringsdrivende pa andre felter
samtidigt. En kendt bustype var den
sakaldte »Caledonian« fra 1830’erne
- de blev senere opkgbt af brgdrene
E. og J. Wilson, og da dette bus-
firma blev optaget i »The General«-
selskabet, forsvandt den sidste for-
bindelse med Shillibeer-perioden.

Indretningen af busserne var me-
re end spartansk, der var normalt
plads til 12 passagerer inden i vog-
nen og de sad sa teet som sild i en
tgnde. Pa grund af de smalle gader
gik man ret hurtigt over til kun at
anvende to heste i stedet for som
tre ved siden af hinanden. For at fgl-
ge med trafikudviklingen var det
ngdvendigt at ggre vognene stgrre
og det kunne bedst lade sig ggre ved
at bygge i hgjden. I 1840’erne be-
gyndte man at anbringe passage-
rerne pa vognens tag, og efterhan-
den gik man ogsd i gang med at
tage mere hensyn til passagerernes
behagelighed. Kontrollen med beta-
ling og passagerantal var et stort
problem lige til slutningen af for-
rige arhundrede, da man begyndte at
benytte billetter. Utallige er de hi-
storier og vittigheder, der opstod
omkring disse fgrste primitive Lon-
don-busser, men de har igennem ti-
derne sat deres preeg pa det london-
ske bybillede, som vi kender det i
dag med to-etagers busser som det
altoverskyggende transportmiddel i
byens gader.

»The General«-selskabet var af
fransk-engelsk oprindelse. Det var i
Paris omnibussen fgrst sa dagens lys

En 1906 Wolseley.

i 1662, indfgrt af Blaise Pascal, og
det var i Paris Shillibeer fik sin
ide til den fgrste London-bus. »The
General«s fgrste officielle navn var
»Compagnie Generale des Omnibus
des Londres« med hovedkontor i Pa-
ris og opbygget efter fransk mgnster
og pa de franske erfaringer. Der var
ingen vanskelighed ved at skaffe ka-
pital. Pariserne, der havde set deres
egne bussers succes, var mere end
villige til at tegne aktier i det nye
London-selskab, og det var helt i ti-
dens and, at en stor del af fransk ka-
pital i de tider var anbragt i uden-
landske firmaer. Fire af de allerede
eksisterende busselskaber i London
arbejdede narmest som agenter for
det engelsk-franske selskab med at
opkgbe ruter, vogne og udstyr fra de
sma private busejere.

Men pludselig var hele projektet
ved at sla fejl. Det viste sig nemlig
umuligt at f4 et monopol pa de li-
nier, de ville drive, og uden en vis
sikkerhed var det alt for risikabelt
at starte.

Sir Edwin Chadwick erklerede
ved et mgde i »Londons Kunst Sel-
skab« i 1870, at han allerede i 1855
havde diskuteret Londons transport-
problem med en franskmand, Fou-
caud, og at denne havde arbejde med
et projekt, hvorefter byens damp-
bads- og gadetransport skulle koor-
dineres i eet selskab — herunder og-
sa sporveje, nar de engang kom
»London General Omnibus Compa-
ny« var kun en lille del af dette pro-
jekt, der uvist af hvilke arsager al-

drig blev virkeliggjort. Det eneste
positive i forbindelse hermed var, at
»The General« investerede penge i
»The Thames General Steamboat
Company«. Siledes talte man om en
sddan sammenslutning af Londons
trafikmidler i 34 arhundrede, fgr det
blev virkelighed.

»The General« gennemfgrte man-
ge fremskridt — de sakaldte omstig-
ningsbilletter efter fransk mgnster,
kontrol med passagerantallet. Nyt
materiel blev indkgbt til aflgsning af
det forazldede og alt for ubekvem-
me. Og man indfgrte kontrol med
konduktgrer og kuske ved indfgrel-
sen af identifikationskort. Rekrute-
ringen af buspersonale fra Krimkri-
gens veteraner gav igvrigt vittigheds-
bladet Punch noget at skrive om.

Og ikke mindst vigtig var indfg-
relsen af regelmaessig drift og billet-
priser underkastet steerk kontrol.

Desveaerre er kgreplanerne fra
dengang gdelagt — det er vel ogsa
tvivlsomt, hvor meget man gjorde ud
af trykningen.

Sk¢gnt det nye selskab var fransk i
sin oprindelse, var det i alle sine
praktiske formal en britisk koncern.
Tre direktgrer — to i London og en
i Paris — var ansvarlige for selska-
bets politik og den daglige ledelse, og
de engelske chefer havde under sig
et antal distriktsledere. Rent drifts-
maessigt var byen opdelt i ti distrik-
ter; — igvrigt tilbragte ogsa den fran-
ske direktgr en hel del af sin tid i
London. Det franske navn beholdt
selskabet dog kun til januar 1856.

SHEPHERDS BUSH:EAST HAM
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Det nye selskab begyndte sin drift
med 27 busser, men i lgbet af fa ma-
neder naede man op pa 241 og hur-
tigt derefter pa 384 - det var en
rivende udvikling selv efter vor nu-
tidige malestok. Samarbejdet med
andre firmaer daekkede Aaret efter
600 Kkgretgjer og den investerede
kapital var 8 000 000 Kr.

Man udvidede virkefeltet til ogsa
at omfatte omegnslinier — man op-
rettere »hurtigbusser«, der med fire
heste Kklarede kgrselen til Barnet og
Woodford, og man fik pa disse ruter

COLEMAN'S

WEARN

ogsa Kkoncession pa postbefordring.
Man har regnet ud, at datidens bus-
ser i gennemsnit kgrte ca . 80 km om
dagen - ialt ca. 38 000 km - og her-
til anvendtes ikke mindre end 5 800
heste, idet hver hest klarede omkring
20 km om dagen. Mere hestekyndige
folk kan jo selv regne ud, hvad der
blev anvendt af hvede, halm og hg.
— Det var ikke smating!

Det store problem var dengang -
som nu - at skaffe bedre og mere be-
hagelige kgretgjer, og til dette for-
mal udskrev man konkurrencer hos
vognbyggere over hele landet. Der
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blev gennemfgrt en vis standardise-
ring af vognenes bredde - af hensyn
til de smalle gader — og disse mal
har ikke zndret sig veaesentligt siden
da (2,00 m til 2,40 m). Man benyt-
tede lettere materiale for at bringe
veegten ned til det mindst mulige, og
man indbyggede ventilation i vogne-
nes tag. Kun péa strzkninger med
stgrre stigninger var man ngdt til
at benytte tre heste, men disse vog-
ne var meget upopulere i den gv-
rige trafik.

Da man indfgrte de billige omstig-

Reklamer

pd en bus fra
drhundredeskiftet
(1900).

ningsbilletter havde man store be-

sverligheder med at fa publikum
til at benytte dem. Londonerne var
misteenksomme overfor dette nye —
der matte veere noget galt, nar man
skulle betale 50 pct.
benytte to linier!
Man indfgrte ogsa rabatbilletter
med 10 pct. rabat — de var til gen-
geld meget populere, og den fgrste
dag, dette salg abnede, solgtes der
mere end 10000. De stgrre forret-
ninger benyttede ligefrem disse ra-

mere for at

batbilletter som byttepenge for sma-
belgb overfor kunderne.

Man indfgrte den sakaldte
telegraf«
kender i dag i sporvognene - fra
konduktgren til kusken. Man undgik
herved, at passagererne — som tilfeel-
det tidligere var — skulle prikke ku-
sken i ryggen eller i ribbenene, nar
de skulle af.

I de tidligste ar havde man ind-

»bus-
— en klokke som den vi

fgrt reklame pa busserne, og ind-
teegten herfra gik ngjagtigt lige op
med firmaets indkomstskat
35000 kr.).

Der matte naturligvis bygges store
depoter rundt om i byen for at kun-

(ca.

ne forsyne hestene med @delse. Det
stgrste var ved Bell Lane, hvor 1800
heste dagligt blev bespist.

»The Gene-
selv bygningen af vognene -

Efterhanden overtog
rale«
det oprettede veerksteder for mate-
riel og herunder ogsa for seletgj og
hestesko. Man centraliserede admi-
nistrationen til kun at omfatte 8 by-
distrikter og man indfgrte en art
socialforsikring for personalet. Man
bestraebte sig fra begyndelsen pa at
veere en god arbejdsgiver.

Men man havde ogsa alvorlige
konkurrenter at slas med. I flere ar
var man truet af de sma overlevende
busejere og matte ikke alene Kkgre
uden overskud, men matte efter-
handen ssette priserne ned og flere
busser ind for at kunne hamle op
med konkurrencen. Slagsmal mellem
de forskellige firmaers kuske og kon-
duktgrer hgrte til dagens orden og
det var anselige belgb man matte be-
tale i bgder.

Der opstod problemer for selska-
bet, da sporvogne og undergrunds-
baner indfgrtes, og der blev ogsa
palagt »The General« vejafgifter og
en slags distriktstold og bompenge.
Priserne pa heste steg foruroligen-
de — iser under og efter den fransk-
tyske krig (1870). Tidligere kostede
heste omkring 500 kr. stykket, men
nu steg de til omtrent det dobbelte.
Pa dette tidspunkt kgbte selskabet
omKkring 1500 heste om aret, s der
var virkelig tale om en anselig mer-
udgift. Man regnede med, at hestene
kunne anvendes som bus-traekkraft
i fem ar.

Imidlertid overvandt man disse
vanskeligheder, selv om ogsid andre



busselskaber blev oprettet — i flere
ar kgrte man uden udvidelser af be-
tydning. »The General« var dog gko-
misk sa velfunderet, at det i nogen
henseende kunne kontrollere de kon-
kurrerende firmaer, og der opstod et
samarbejde mellem dem.

Det er bemaerkelsesverdigt, at sel-
skabet fgrst efter mere end ti
ars eksistens havde sit fgrste virke-
lige uheld med passagertransporten.
En passager faldt ned af bussen og
blev draebt, og selskabet matte betale
en stor erstatning til enken. Pa dette
tidspunkt havde »The General-
transporteret over 400 millioner pas-
sagerer.

Lad veere, at de hestetrukne busser
ikke var seerlig populeere som trans-
portmiddel, men artikler i datidens
aviser siger tydeligt, at busplagen
formindskedes veasentligt i »The Ge-
neral«s regime - man gik endda sa
vidt som at fastsla, »at dette selskabs
busser betjente kunderne szerdeles
effektivt og at man kunne komme
fra sted til sted bade i byen og dens
forstaeder hurtigt og bekvemts«.

Der selvagt wutroligt
driftsomkostninger. Man regner med,
at ca. 90 pct. af indtaegterne gik i
den daglige drift og heraf alene halv-
delen til hestefoder. Man var saledes

var store

serligt afhaengig af vejret og dets
indflydelse pa hgsten. Stigning i fo-
derpriserne pa grund af darligt vejr
var intet mindre end en katastrofe.
Ogsa hestenes ggdning skulle regnes
med i slutregnskabet ved arsopgg-
relserne. Havde det varet et darligt
ar for landmandene, havde disse ik-
ke rad til at kgbe ggdningen, og der
biev en alvorlig mangel i indkom-
sterne. Disse faktorer kan synes lidt
ejendommelige og let komiske i vore
gine i dag, men dengang var det dyb
alvor — og det var efter datidens for-
hold store vardier, der stod pa spil.

Datidens buspublikum havde ikke
den lettelse, at buslinierne var num-
mererede. Dette indfgrtes fgrst med
motorbusserne i begyndelsen af dette
arhundrede, men man Kklarede sig
nogenlunde med vognenes farver el-
ler kuskenes navne. Der var heller
ikke faste stoppesteder fgr omkring
aret 1870, bussen stoppede, nar der
var passagerer at tage op eller saet-

Kusk og konduktgr i 1875.

te af. Man holdt bade ind til hgjre
og venstre side af gaden alt efter
behov, men senere indfgrtes ved lov,
at man kun matte holde i gadens
venstre side (der er jo venstrekgrsel
i England).

Abningen af verdens fgrste elek-
triske undergrundsbane i London i
1890 fik »The General« til at indse,
at ogsa dette selskab matte tage nye
metoder i brug i konkurrencen med
de hurtige og bekvemme nye trans-
portmiddel. Det var helt sikkert, at
de hestetrukne busser var forzelde-
de, men man kunne ikke rigtigt se,
hvilken trsekkraft man sa skulle be-
nytte i stedet.

Man havde i 1889 eksperimenteret
med en elektrisk vogn, og der gik
otte ar, fgr man igen sa et sadant
kgretgj. Det var en 10 personers vogn
med dobbeltmotor, der blev drevet
fra 72 akkumulatorer. Den kdrte en
kort tid i 1897 som bus, men var en
komplet fiasko. En to-deekker damp-
bus blev sat i drift 1899, og samme
ar viste den fgrste benzindrevne bus
sig i gaderne. Det var en 26 perso-
ners to-dazkker, et tysk Daimler-
fabrikat, og den havde mere succes
end de fgrneevnte kgretgjer. I arene
1902-03 blev endnu en benzinbus sat
i drift — det var en Cannstatt-Daim-

ler og det var den fgrste bus i Eng-

land, der blev udstyret med gummi-
ringe.
Det er vanskeligt at fglge hele ud-

viklingen i disse ar, da en effektiv re-
gistrering manglede, men en masse
eksperimenter ma sikkert vaere mis-
lykket.

Men tro nu ikke, at de hestetrukne
busser blev taget ud af drift — sa
sent som til 1914 benyttedes dette
transportmiddel, og mange af vogne-
ne blev bygget om med benzinmotor
i automobilets spaede begyndelse.

I 1904 satte »The General« en sum
pa 400000 kr. til side til eksperi-
menter med motorbusser, men i vir-
keligheden var alle de fgrste forsgg
rene fiaskoer. Men i 1905 havde man
naet sa gode erfaringer, at man men-
te tiden var inde til at saette sving i
motorbusserne.

Formanden for selskabets besty-
relse sagde i denne forbindelse, at
han ikke troede firmaet ville tjene
flere penge med motorbusser end
med de hestetrukne, men de ville sik-
kert bedre kunne medvirke til en
lgsning af Londons trafikproblem.

Aret 1905 var ~t vendepunkt i me-
kaniseringen af Londons trafik. Midt
pa aret bestilte »The General« 50
tyske busser af fabrikat Biissing og
kort herefter 54 stk. De Deon, og
man gik i gang med bygning af ga-
rager. Kuskene larte bilkgrselens
vanskelige kunst og ved arets slut-
ning var der over 200 motorbusser
i London. Tre ar senere over 1000.
Og fem Aar senere — i 1913 - mere
end 3000. Dette var en hurtig udvik-
ling, men de fgrste ar efter mekani-
seringen var ingen spgg - hverken
for selskaberne eller passagererne.
Man har pastaet, at denne udvikling
forlgb alt for hurtig til at veere sund.

Den senere udvikling i mekanise-
ring af busser er naesten analog
med selve automobilets udviklingshi-
storie — og den skal vi pa dette sted
ikke komme nzermere ind pa. Den
er vel igvrigt ogsa kendt af alle gen-
nem litteratur og artikler i fagpres-
sen, at det kun vil vaere fa enkelthe-
der, der kan interessere entusiaster
pa dette felt.

Fremtidens busser vil naeppe i vor
tid komme til at byde pa stgric nver-
raskelser — det skulle da veere, om de
blev atomdrevne - men herom me-
re, nar vi engang er sa vidt.

Jorgen Petersen.
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Lokomotiviarer Dulles

Her fortaelles en morsom historie om USA'’s nys afdede udenrigsminister

John Foster Dulles, der havde jernbaner som hobby og ofte stod pd maskinen

foran de store tog som »@res-lokomotivfarer«

John Foster Dulles: Sdledes var der

ikke mange, der sd ham, ifgrt loko-

motivfgrerens uniform. Sdledes mod-

tog han lokomotivmeendenes deputa-

tion i sit kontor i Washington i fjor,

da han fik overrakt sit model-loko-
motiv.

Da Amerikas udenrigsminister
John Foster Dulles dgde, blev der
skrevet mange smukke ord om ham.
Og der kan vist naeppe herske tvivl
om, at han har ydet en stor indsats
pa den post, hvorpa praesident Eisen-
hower havde sat ham. Det forteelles
om ham, at han allerede fra barn
drpmte om at blive sit lands uden-
rigsminister, idet bade hans bedste-
fader og hans onkel havde indtaget
disse poster. Bedstefaderen sa langt
tilbage som i 90’erne, og onkelen un-
der den fgrste verdenskrig. Adskillige
vil endnu huske onkelens navn, Ro-

bert Lansing, som blev Kkaldet til
udenrigsminister af praesident Wil-
son, denne vidtskuende og idealisti-
ske praesident, der grundede Fol-
kenes Forbund, verdensorganisatio-
nen fgr De forenede Nationer.

Der var altsa tradition i
Dulles familie for udenrigsminister-
posten. Og han kom allerede som ung

Foster

jurist ind i det diplomatiske arbejde,
idet han som 19-arig var med som
sekreteer ved Fredskonferencen i
Haag i 1907. Efter den fgrste ver-
denskrig tog Wilson og Robert Lan-
sing ham med til fredskonferencen i
Versailles. Men fgrst ca. 30 ar senere
blev det rigtig alvor. I 1947 var han
med til det bergmte udenrigsmini-
stermgde i Moskva, hvor han spillede
en stor rolle ved udarbejdelsen af
NATO’s statutter. Han var med ved
udarbejdelsen af den japanske freds-
traktat i 1951, og det faldt ganske na-
turligt, at Eisenhower gjorde ham til
udenrigsminister, da han i 1953 over-
tog posten som Amerikas preaesident.

Men nar jeg saledes opridser Dul-
les diplomatiske data i dette blad, er
grunden den, at Dulles, hvad vist de
feerreste ved, fglte sig staerkt knyttet
til jernbanerne og maske i ganske
seerlig grad til lokomotivmaendene.

Herom forteller min gode ven,
»Daily Herald«s diplomatiske med-
arbejder, W. M. Ewer, bl. a.:

Dulles hobby var jernbanerne. Me-
get fa vidste det. Men af og til kom
det frem. Som dreng var en af hans
drgmme at blive lokomotivfgrer, en
drgm som dog livet senere hen rent
ud sagt aflivede. Men han bar pa
denne karlighed hele sit liv. Jeg har
ikke selv set det, men det er blevet
mig fortalt, at han i sit hjem i Wa-
shington havde indrettet det vidun-
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derligste modelbane-anlag,
overhovedet kunne tzenke sig. Her
tilbragte han mange lykkelige timer,
og han lagde kgreplaner for sine tog
sa ngjagtigt, som drejede det sig om
de stgrste udenrigske problemer.

man

Heedret af lokomotivmeendene.

Men han kunne ikke ngjes med
modelbanens verdensfjerne leg. Alle-
rede for mange ar siden fik han lov
til at vaere med pa lokomotivet pa
nogle af de store tog, det var mens
dampen og kullene endnu var frem-
herskende pad Amerikas baner. Han
anskaffede sig den kendte amerikan-
ske lokomotivfgrer-uniform med
halstgrkleede og blgd kasket med
skygge. Og sa entrede han maskinen
og oplevede maske nogle af sit livs
mest vidunderlige gjeblikke sammen
med de »rigtige« lokomotiv- og jern-
banemand. Det siges, at han adskil-
lige gange, nar det har trukket op til
konflikter ved banerne i USA, har
spillet en maeglers rolle bag kulis-
serne, og hvor hans sympatier da var
i striden mellem de rige jernbanesel-
skaber og meendene turde det vaere
overflgdigt at spgrge om.

Hans interesse for banerne og ba-
nernes folk gjorde ham naturligvis
til lidt af en helt blandt jernbanefol-
kene, maske seerlig blandt lokomotiv-
mandene, som ubestridt stod hans
hjerte neermest. Dette gav sig sa sent
som i 1958 det smukke udslag, at en
deputation fra lokomotivmandenes
organisation overrakte ham et model-
lokomotiv, der skal veere et af ver-
dens vidundere i denne branche. -
Yderligere — forteller W. N. Ewer -
udnaevnte
til »eeres-lokomotivfgrer« og dermed
til eeres-medlem af lokomotivmeaen-

lokomotivmandene ham

denes organisation.

Ewer tilfgjer, at denne sidste ud-
naevnelse ikke har kunnet bekrefies.
Men hvorfor skulle det ikke passe?

Spectator.




Jernbaneorkestre fra 10 lande: Bel-

gien, Danmark, Frankrig, Holland,
Italien, Luxembourg, Sverige,
Schweiz, Tyskland (Vest-) og Ostrig

var inviteret til musikfest i byen
Nancy, Loraines hovedstad.

Musikfesten var arrangeret af by-
en Nancy og den franske forening
UAICF (et forbund for kunstneriske
og intellektuelle jernbanefolk og er
en underafdeling af FISAIC, den in-
ternationale federation for samme
formal). Som repraesentant for DJIF
og Danmark deltog Centralverkste-
dets orkester, Arhus. Invitationen fik
vi efter en forespgrgsel fra hobbyaf-
delingen, om det var muligt at del-
tage. Det blev muligt, fordi et af de
inviterede orkestre havde meldt af-
bud. Vi her i Danmark er jo ikke
medlem af den internationale
FISAIC, hvorigennem indbydelserne
er udsendt. Da deltagelsen i festen
var en afgjort sag, matte orkestret ga
i steerk treening; tiden var begreenset.

Torsdag den 25. juni startede orke-
stret med Nordpilen sydpa og ankom
til Nancy den 26. Kkl. 13,24 og blev
modtaget pa banegarden af preaesi-
denten for UAICF region Est, hr. P.
Burin og Nancy’s viceborgmester, hr.
Huriet. Hr. Burin udtalte habet om,
at man ville fa udbytte og gleede af
at deltage i denne musikmanifesta-
tion som er den fgrste af denne art.
Hr. Huriet bgd velkommen til byen
Nancy som dennes gaester.

Efter modtagelsen blev vi fgrt til
vort hotel, hvor der var gode senge
(dog ikke sa store som hangarskibe,
som dirigenten, Willy Christensen,
udtrykte sig). Eftermiddagen svandt
med lidt hvil og rengering af ens per-
son. KIl. 19,15 blev vi kgrt med egen
bus til Gentilly, hvor der spistes. Jo,
her var en halv liter rgdvin til hver,
og trods advarsel troede de fleste, det
havde samme virkning som safte-
vand. Humgret var hgjt, da vi forlod
spisesalen, hvor alle orkestre spiste,
ialt ca. 1000 deltagere.

Neaeste dag den 27. var der musik
for alle pengene. Orkestrene blev fgrt
til forskellige pladser i byen, hvorfra
marcheredes til radhuspladsen »Place
Stanislas« (navn efter den sidste her-
tug i Loraine). Alle orkestre mgdte
med »maskotter«, bgrn eller voksne
kleedte i folkedragter. Efter opmarch

Musikfesten 1 Nancy, Frankrig

d. 27. og 28. juni 1959

foran radhuset spillede det franske
orkester fra Vesoul tre hymner: Le
Garde 4 Vous, Au Drapeau og La
Marseillaise. Efter dette blev vi fgrt
ind i radhuset, hvor borgmesteren,
hr. Pinchard, bgd velkommen, og ko-
miteens prasident bgd velkommen og
forklarede formalet med dette ar-
rangement: skabe kontakt mellem
landene og til dette formal skulle alle
jernbanemaend fra alle nationer bi-
drage —~ ikke alene med musik, men
ogsd med al anden kunst, kultur og
sport. Efter disse taler blev der ser-
veret champagne.

Samme dags aften blev der musi-
ceret i parken Pépiniere, hvor en
musiktribune med plads til ca. 125
mand findes. Og man ma sige, at der
blev praesteret god musik. Mange or-
kestre mgdte med 50-70 mand. Efter
mit og fleres skgn, var italienerne
dem med mest musik i.Det var fee-
nomenalt, hvad de kunne yde. Mange
lyttere udggd tarer af rgrelse.

Den 28. kl. 11,00 var der nedlaeg-
gelse af blomster ved monumentet for
draebte jernbanefolk.

Om eftermiddagen var der atter
parader gennem byen. Langs de lan-
ge straekninger stod tusinder og at-
ter tusinder af mennesker, som be-
Ignnede orkestrene med Kklapsalver.
Efter parademarchen samledes orke-
strene pa Pépiniere sportspladsen,
hvor der var mindst 25.000 lyttere.

Samme dags aften spilledes i Pé-
piniere Auditorium, men da svigtede
publikum pa grund af gsende regn-
vejr.

Efter middagen sgndag blev alle
dirigenter og formeend kaldt til et
lille mgde med komiteen, og ved
dette blev overrakt et diplom for del-
tagelsen. Diplomet er tegnet af fru
Bergeron, hvis mand er sekreter for
UAICF.

Efter aftensmaden sidste aften fik
vor Esperantotolk, frk. Odette Estra-
de, overrakt en stor dukke i dansk
folkedragt, som vi fik dgbt Viliane,
fordi bade dirigent og formand hed-
der Villy. Ved samme lejlighed fik vi
opklaret, at hele orkestret er far til
den. De to mandlige fgrere fik hver
en buket blomster med til konen.

Samme aften kaldte vi pa UAICF’s
ledelse for at overrazkke en i sglv
forarbejdet faneplade med Arhus by-
vaben som gave fra vor borgmester
i Arhus.

Mandag den 29. kl. 11,15 mgdte vi
i kantinen til middagsmad, inden af-
rejsen Kkl. 13,22. I Strassbourg havde
vi et ophold pa ca. 4 timer, og aftens-
mad havde vi bestilt til kl. 18 i kan-
tinen. Det var det sidste maltid i
Frankrig, og vist det, der smagle
bedst, men det eneste, vi betalte for.

Det mest forunderlige ved dette ar-
rangement var, at alt var gratis: ho-
tel, mad, kgrsel med busser fra og til
de forskellige pladser.

Generalpraesidenten for FISAIC,
hr. Mollion, kaldte pa mig for at fa
oplysning, om vi i Danmark ikke
snart kan tilslutte os FISAIC. Vi er
ved at veere det sidste land, som ikke
er tilsluttet. Jeg kunne selviglgelig
ikke love ham noget bestemt. Men
lovede, at det skulle blive forelagt pa
vort naeste reprasentantskabsmgde.
— Forgvrigt takkede jeg ham, fordi
der var givet os lejlighed til at del-
tage i bade musikfesten, kunstudstil-
lingen i Miinchen og fotokonkurren-
sen i Schweiz, skgnt vi ikke er med-
lem.

Af eergrelser havde vi ikke mange.
Kun havde de tyske baner ikke ind-
sat den bestilte vogn i det rigtige tog,
sa det kneb med plads fra Strass-
bourg til Frankfurt/M, hvor man sat-
te en vogn ind.

Ligeledes var der kvaler med for-
sendelsen af stgrre instrumenter gen-
nem Tyskland. Man ville ikke sende
dem lzengere end til Flensburg, hvor
en mand matte blive og vente pa an-
komsten af de som rejsegods for-
sendte instrumenter.

Men det var en oplevelse af rang.
— Og lige til sidst vil jeg tilfgje, at alt
i Frankrig for vort vedkommende var
ordnet ved hjelp af Esperanto, hvis
betydning vist anerkendes af alle del-
tagerne fra orkestret, som beviste
dette ved at overraekke undertegnede
en gave bestaende af en flaske fransk
likgr ikledt en beskaret vinstok som
tak for hjeelpen.

Johs. Christoffersen.

279



Frontruden

British Railway moderniseres

Elektrificeringen af adskillige
straekninger i England er i fuld gang
sidelgbende med indfgrelse af diesel-
elektrisk drift, og det er ikke sma-
penge, der skal bruges hertil. Alene
pa den 50 km lange streekning mel-
dem Manchester og Creve skal 88,
skriver otteogfirs broer ombygges,
saledes at de bliver hgjere af hensyn
til anbringelse af ledningsnettet. Et
nyt signalsystem skal indfgres, statio-
ner og perroner @ndres og adskillige
tuneller konstrueres, hvilket kraever
nedrivning af ejendomme af hensyn
til den mest formalstjenstlige belig-
genhed.

Et ngdvendigt led i moderniserin-
gen er ogsa uddannelsen af personale
til de nye driftsformer. Til opfyldelse
af dette krav blev i oktober méaned
sidste ar indrettet en tip top moderne
skole i Southampton med plads til
50 elever. Skolen ligger pa central-
veaerkstedernes grund og vil hovedsa-
gelig blive anvendt til unge jernbane-
maeends uddannelse. Omskoling af zel-
dre nuveerende jernbanemaend er
ogsa pa programmet, og for eksempel
kan nzvnes, at 400 lokomotivfgrere
fra dampdriften skal mgde til et tre
ugers kursus pa en skole, der udeluk-
kende er indrettet med dette formal
for dgje. Denne skole ligger i London,
og undervisningen bliver af teoretisk
art omfattende elektrisk og diesel-
elektrisk materiale.

ITF journal.

280

MOROP-kongres

Sammenslutningen af europsaiske
modeljernbaneklubber m.fl. har i da-
gene 18.-21. juli d. 4. afholdt kongres
i Kgbenhavn og i forbindelse hermed
arrangerede DSB to udstillinger.

Den ene omfattede modeller af lo-
komotiver og vogne pad Kgbenhavns
Hovedbanegard. Modeller fremstillet
af medlemmer i danske modelbane-
klubber samt fra Jernbanemuseet.

Den anden udstilling var arrange-
ret pa Osterport station, hvor bade
fortidigt og nutidigt jernbanemateriel
var oprangeret til beskuelse for et
meget interesseret publikum.

Af det udstillede kan naevnes loko-
motiverne litra H nr. 40 fra 1868,
litra P nr. 125, som i sin tid gik pa
Thisted-banen, litra P og E. Flere
zldre lokomotivtyper og jernbane-
vogne.

"

Det nyeste materiel, sisom MY og
MT, gods- og personvogne, var ikke
taget med under hensyn til det steer-
ke behov for dem i juli méaned, der
er en af statsbanernes travleste ma-
neder.

Statsbanerne har rundt om i ma-
skindepoterne stdende meget mere
rullende materiel tilhgrende Jernba-
nemuseet, men den begraensede ud-
stillingsplads tillod ikke et stgrre op-
bud, hvorfor man matte savne mange
interessante ting.

Fjernsyn om toggang pa
Londonstation

Det nyeste nye pa teknikkens om-
rade i togbetjening er netop indfgrt
af British Railways pa den kendte
station King’s Cross i London. Det
er intet mindre end fjernsyn, som
giver det lokale togkontor og infor-
mationskontorets personale medde-
lelser om toggangen, forsinkelser m.
v. til oplysning ogsa for publikum.

Systemet er konstrueret af firmaet
Decca Radar og har fiet navnet
»Deccafax«. Tidligere modtog in-
spektionskontoret og
pad King’s Cross telefonmeddelelser

informationen

om toggangen pa hovedlinierne fra
Peterborough, Hitchin og Hatfield,
men efter at fjernsynsordningen be-
stod sin ildprgve under den store
pasketrafik, er man nu helt gaet bort
fra telefoniske meddelelser om tog-
gangen.
Frd den made, at materialet sendes

Fjernsynsordningen virker

fra en hoved-kommandopost til mod-
tugerapparaterne i de
kontorer. Det foregar ikke ved hjalp

respektive

af fjernsynskameraer, men derimod
gennem en fotoelektrisk celle i for-
bindelse med teknikken for billed-
overfgrelse.

Endnu er det vanskeligt at skelne
fjernsynsbilleder ved dagslys, men
man arbejder i England pa at frem-
stille en billedskeerm, som kan bru-
ges om dagen og forstgrre skriften
pa en siddan made, at ¢t apparat kan
opstilles p4& hver perron pa King's
Cross, s& de rejsende selv kan af-
leese oplysningerne om deres tog.

Vort billede er taget pad den en-
gelske stations togkontor og viser en
fjernsynsmodtager, en héand
peger pa et bestemt togs ankomsttid.
Man har hgstet overordentlig gode
erfaringer med den nye teknik, og
det varer sikkert ikke laenge, fgr den
bliver
lande.

hvor

indfgrt af andre jernbane-

Spor-hunden.




Jernbaneskolen

Virksomheden 1 2. halvar 1959.

For det kommende halvar er der fastlagt fglgende
undervisning i motoruddannelse af lokomotivpersonalet.

Instruktion til motoruddannelse:

Kgbenhavn: 11.-14. august.

» : 10.-14. september.
Arhus : 14.-18. august.
» : 28.-31. oktober.

Sclve motorkursus finder sted saledes:

Kgbenhavn: 15. september—17. oktober.
Eksamen 19.-20. oktober.
o : 12. november-15. december.
Eksamen 16.-17. december.
. 18. september-21. oktober.
Eksamen 22.-23. oktober.
. 2.-18. december og 4.-19. januar
1960.
Eksamen 20.-21, januar.

Arhus

40 ars jubilarer

Mandag d. 17. august 1959 kan lokomotivfgrer J. V.
Jensen, Randers, fejre 40 ars jubilseum som lokomotiv-
mand.

J. V. Jensen begyndte som aspirant i Kalundborg juli
1919, blev hdndveerker sammested august 1920, forfrem-
met til lokomotivfyrbgder pd Gb 1. november 1920, mo-
torfgrer II i Viborg januar 1938, motorfgrer I i Randers
maj 1938, lokomotivfgrer i Alborg juli 1941 og sluttelig
forflyttet tilbage til Randers i februar 1942.

I de godt 21 ar, J. V. Jensen har veret i Randers, har
vi leert ham at kende som en dygtig og interesseret loko-
motivmand, en god kammerat, et fint og nobelt menne-
ske med mange gode egenskaber, som i et utal af til-
feelde er kommet lokomotivmaendene til gode.

Som organisationsmand er J. V. Jensen velkendt, idet
han altid har deltaget aktiv i foreningsarbejdet, og i

mere end 10 ar har veret formand for Randers lokomo-
tivfgrerafdeling og sidder stadig i bestyrelsen, hvor vi
yngre har stort udbytte af J. V. Jensens mange og rige
erfaringer.

Det er ikke alene indenfor foreningen, at der hgstes
af J. V. Jensens arbejdskraft, idet J. V. Jensen ogsa va-
retager hvervet som kgrelerer i motordriften, hvor ele-
verne satter stor pris pa Jensens made at leegge proble-
merne frem pa.

Sluttelig skal naevnes, at Jensen er vor reprasentant
i signalkommissionen, et arbejde som i de senere ar har
veeret saerdeles kraevende.

Randers lokomotivfgrerafdeling sender her sine hjer-
teligste hilsener og lykgnskning med tak for mange ars
godt og loyalt samarbejde i D.L. F.’s tjeneste.

Vore bedste gnsker for dig og din familie i frem-
tiden.

M.

Mandag den 17. august 1959 kan lokomotivfgrer
A. Hansen, Randers, fejre 40 ars jubileeum som loko-
motivmand.

A. Hansen begyndte som hindverker i Viborg 1919,
forfremmet til lokomotivfyrbgder i november 1920 med
station i Ringkgbing, forflyttet til Assens maj 1921,
til Haderslev november 1928 og til Esbjerg januar 1931.

Blev udneaevnt til motorfgrer II i Viborg januar 1938,
motorfgrer I i Randers maj 1938. Forfremmet til loko-
motivfgrer i Frederikshavn juli 1941 og efter en mel-
lemlanding i Langa forflyttet tilbage til Randers febru-
ar 1942,

A. Hansen er kendt som en rolig og stabil lokomo-
tivmand, dygtig og interesseret i sit arbejde. A. Hansen
har veeret med i hele motordriftens opveekst, og denne
driftsform har hele hans interesse.

I Randers szetter vi serdeles stor pris pd A. Hansen
som menneske, kollega og kammerat.

Dansk Lokomotivmands Forenings ve og vel ligger
Hansen staerkt pa sinde, og vi kan altid regne med Han-
sen til vore mgder, og nar vi fester mgder A. Hansen
med hele familien.

Randers lokomotivfgrerafdeling sender hermed sine
hjerteligste hilsener og lykgnskning pa jubileeumsdagen
med tak for trofasthed overfor D.L.F,

Vore bedste gnsker for dig og din familie i frem-
tiden.

M.
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Tak

Hjertelig tak for venlig deltagelse ved lokomotivfg-
rer J. L. Nielsens dgd og begravelse. Tak for fanens til-
stedeveerelse.

Alvine Jensen, Roskilde.

Min bedste tak tor venlig opmarksomhed til mit 40
ars jubilaeum.
K. Albeck,
lokomotivfgrer, Roskilde.

Opmerksomhed frabedes

Al opmarksomhed ved mit jubileeum frabedes.
K. F.Jensen,
lokomotivfgrer, Vejle.

Al opmarksomhed i anledning af mit 40 ars jubilae-
um frabedes venligst.
A. L. Hansen,
lokomotivfgrer, Arhus.

Al opmerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
G. Bagger,
lokomotivfgrer, Gb.

Enhver form for opmarksomhed i anledning af mit
jubileeum frabedes venligst., Udrejst.
A.V.Andersen,
lokomotivfgrer, Naestved.

Al opmarksomhed ved mit 40 ars jubileeum frabe-
des, bortrejst.
J.K. Jensen,
lokomotivfgrer, Struer.

Al opmeaerksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst.
N.C. Plougmann,
lokomotivfgrer, Arhus H.

Al opmarksomhed i anledning af mit 40 ars jubi-
leeum frabedes.

P. M. Kjeldgaard-Pedersen,
lokomotivfgrer, Viborg.

Opmarksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
A. E. J. Mogensen,
lokomotivfgrer, Vejle H.

Statsbanepersonalets sygekasse

Jernbanelege Max Petri (4 A leegedistrikt), Kastels-
vej 1, er bortrejst fra 27. juli-23. august d. &.

Hans praksis varetages i naevnte tidsrum af leege
Heiberg, der afholder konsultation i jernbanelsegens
konsultationslokale.

Konsultationstid: kl. 13-14, lgrdag kl. 11-12.

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er foruden de
hidtidige greleaeger fra 1. august d.4. antaget dr. H. H.
Ohrt, Alborg.

Dr. Ohrt afholder konsultation Boulevarden 4, 2.,
hverdage kl. 12-15, lgrdage dog kl. 10-12.
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Forjflyttelse efter ansgyning pr. 1-7-59.
Lokomotivfyrbgder:
E. B. Kristensen, Kgbenhavn Gb., til Alborg.

Overgdet til stilling som handveerker pr. 1-7-59.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
V. Jordan, Nyborg, ved vk. Nyborg.

Afsked.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):

V. K. F. Larsen, Helgoland, er afskediget efter ansggning
pa grund af svagelighed med pension (31-8-59).

Dgdsfald.

Pensioneret lokomotivfgrer H. P. Nissen,
hjemmet«, Bigum, er afgaet ved dgden.

»Hvile-

Pensioneret lokomotivfgrer H. Jgrgensen, Rosen-
vaenget 25, Struer, er afgdet ved dgden.

Pensioneret lokomotivfgrer H. K. J. Hinge, Anders
Billesvej 17, Fredericia, er afgaet ved dgden d. 11-7-59.

MEDILEMSLISTEN

Overgdet som ekstraordincert medlem pr. 1-7-59.

Pensioneret lokomotivfgrer J. S. L. Aarslev, Th. Bror-
sonsvej 36, Nordborg, Als.

Overgdet som ekstraordincert medlem pr. 1-8-59.
Pensioneret lokomotivinstruktgr C. P. Christensen,
Ringgade 85, 1. th., Struer.

Pensioneret lokomotivfgrer A.T.Jensen, Sdr. Ring-
gade 39, 4., Arhus.

Pensioneret elektrofgrer P. E. Vettendorf, Fensmarks-
gade 55, 1. th., Kgbenhavn N.

NYE ADRESSIEE

Lokomotivfyrbgderafdeling:

Helsinggr: Formandens navn og adresse rettes til:
O. Jensen, Mgrdrupvej 18, 1., Espergerde.

Husk

at sidste frist for indlevering af stof ti1 oladet er 15 dage
fgr den dato, det blad udkommer, hvori stoffet gnskes
optaget. For bladet, der udkommer den 5. i méaneden,
ma vi sdledes have manuskripterne senest den 20. i
méaneden fgr, og til bladet, der udkommer den 20., mé
det veere redaktionen i haende senest den 5. i maneden.



DIESELMOTOR TYPE
84-VTBF-180

2100 EHK

pr. cylinder

i kontinuerlig drift
under

tropiske forhold

-LEADING IN THE MARITIME WORLD.,,.

d.v.s.
med 12 cylindre

BURMEISTER & WAIN

Kobenhavn Danmark



NYBORG

C.Knackstredt rit.Nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkte salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

N. URBAN SORENSEN

SLAGTER
Altid 1.KI, Varer

NYBORG - TLF. 111, 2 LIN.

NORREGADES KIOSK

Norregade 9 (Alfred Joh ) TIf.261

Alti
Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

Slagtermester
S . P ryd S Knudshovedvej 51

Telf. 1430 1. KI.sKod og Flaesk

Drewsen & Nellemann
NYBORG . TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stgbegods-, Glas-,
Porcelaen- og Udstyrsforretning

W|nd sor Norregade 20
Telf. 1811

Herre- og Drengeekvipering

Forlang!

Carlsminde
ol og vand

Valdbjorns KGRESKOLE

Bedst . Hurtigst . Billigst

Motorcykelkursus 50 kr. . Alm.kort 13 kr.i timen
Erhvervskort 15 kr.i timen . Lastvognskort 24 kr.i timen
Omnibuskort 30 kr.i timen . Teori i moderne teorihal
1959 Folkevogn, Kaptajn, Chevrolet, Volvo

Damso 566 . Sondag: Go 8578

Sidste ar var 90 pct. af vor elever pa anbefaling
Kerelaererkursus savel sommer- som vinterhold

NORSGADE 1
lige over for “Biografen,,

Regnfrakker

KALUNDBORG

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

T, 27212,
AARHUS

S. Bendtsen & (o.s Eftf. Eelifonz -

skrmder; | Okraederforretning RRREES

Ogr2 ent A ITGVErlndar

Konfektion Rvesgade 27, Aarhus il DSB

Uniformer af enhver art leveres

VARE-M|< ESSEN
BUUR UDSEN

Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer
Kalundborg - TIf. 426

Spis mere OST,

ring saa kommer Fallesen

TIf. Kalundborg 1029

Peter K. Dolby & Son

Kunstdrejere . Signalflgjter . Alt hornarbejde

Aarhus . Sj=llandsgade 43 . TIf. 28468

Blomsterforretningen FLORA

Chr. Jensen - Skibbrogade 53
Kalundborg - Telf. 285
Buketter . Kranse . Dekorationer . Kurve
Lev. til Feriechjemmet

L. ELLING
Bog- og papirhandel
Kordilgade 17 Kalundborg TIf. 57

Leverandegr til feriehjemmet

CAFE VE STER Vestergade 69 . TIf. 30214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber

NY VART: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler sig til savel gamle som nye kunder

Forlang salaterne

fra

Aarhus Salatfabrik 44
Nr. Alle . TIf. 27311

BOGTRYKKERIET
Neorrebrogade 5, Fredericta

A. Petersen . TIf. 1014

Alle arter tryksager til sma priser
Festsange - Telegrammer

Centralvaerkstedernes
Marketenderi

Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Faellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget

VOGNFABRIKKEN SCANDIA A/S

RANDERS

Aarhus Amtstidende

*/s Kulimporten Dania
*

H. C. Andersens Boulevard 9, Kbhvn.
Central 3443

Tegn forsikringer i

Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
og Understottelsesforening af 1891

Telefon Humlebaek 713

Lav praemie - uden gensidighed - kulant erstatning

Tillidsmaand over hele landet — Alle arter forsikringer tegnes

A% RONDO RADIO Byens storste udvalg

Stengade 24 og 28
Tif. Helsinger 212004

i FJERNSYN
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